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INDLEDNING

Fglgende rapport omhandler cyklisters adfeerd i forbindelse med en begyndelse eller en afslutning af en
dobbeltrettet cykelsti op til et 4-benet signalreguleret kryds. Som baggrund for undersggelsen indgar der
observationer som beskriver, hvilken type adfaerd cyklisterne har i de pagaeldende kryds pa udvalgte
tidspunkter. Rapporten vil tage udgangspunkt i de observationer der er foretaget, og den viden som i
forvejen eksisterer omkring dobbeltrettede cykelstier.

Observationerne er lavet i 3 signalregulerede kryds i Naestved, som alle 3 har en pabegyndende/
afsluttende dobbeltrettet cykelsti. De tre udvalgte signalkryds er alle sammen kryds med meget trafik i
form af bade bilister og cyklister. Rapporten er udarbejdet i forbindelse med min ansattelse som trainee i
Hougaard Trafik. Her blev jeg bedt om at undersgge emnet og formidle mine resultater i en rapport.

FORMAL

Formalet med underspgelsen er at undersgge sikkerheden ved dobbeltrettede cykelstier som afsluttes
/pabegyndes op til et 4-benet signalkryds. Undersggelsen bygger pa cyklisternes adfeerd i krydset, og
hvordan det pavirker resten af trafikken i krydset. Det endelige formal med undersggelsen er at afggre,
om hvorvidt en dobbeltrettet cykelsti i forbindelse med et 4-benet signalkryds kan skabe farlige
situationer for bade cyklister og for andre trafikanter samt gger risikoen for cyklistuheld.

SAMMENFATNING

| alt blev der observeret 1.285 cyklister i de tre signalkryds. Disse cyklister blev inddelt i syv grupper.
Cyklister som trak cyklen over et af de to fodgaengerfelter, cyklister som cyklede over et af de to
fodgaengerfelter, cyklister som krydsede signalkrydset i den rigtige side, cyklister som krydsede
signalkrydset modsat faerdselsretningen og cyklister som krydsede udenfor signalkrydset.

Ud af de syv grupper, blev det anset for en korrekt handling at krydse signalkrydset i den rigtige side og at
traekke cyklen over et af de to fodgaengerfelter.

Ud af de samlede observationer, udgjorde de tre grupper med korrekte handlinger 78 %. Det vil sige, at de
fire grupper af cyklister som handlede ukorrekt i et af de tre signalkryds udgjorde 22 %.

Heraf udgjorde cyklister, som cyklede pa et fodgaengerfelt 8 %, cyklister som krydsede modsat
faerdselsretningen 7 % og cyklister som krydsede udenfor signalkrydset 7 %.

Den hgjeste procentdel af ukorrekte handlinger blev observeret i signalkrydset mellem Slagelsevej,
Radmandshaven og Havnegade af cyklister som kgrte ind pa den dobbeltrettede cykelsti. Her var der 43 %
af cyklisterne der handlede ukorrekt og resterende 57 % som handlede korrekt.

Der var kun registreret et enkelt uheld mellem 2014 og 2018 med en cyklist i et af de tre kryds, som

muligvis kunne forbindes til den dobbeltrettede cykelsti. Uheldet drejer sig om en bil der rammer en
cyklist i et feelles hgjresving. Cyklisten befandt sig i hgjre side af vejen og ikke pa den dobbeltrettede
cykelsti i venstre side.

Selvom der ikke er sket flere uheld i de tre signalkryds, som kan forbindes til den dobbeltrettede cykelsti,
er det stadig uhensigtsmaessigt, at sa mange cyklisters adfeerd er ukorrekt i de tre signalkryds.
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TEORETISK BAGGRUND

En dobbeltrettet cykelsti er en cykelsti, som indeholder cyklister fra begge retninger. En dobbeltrettet
cykelsti kan bade optraede i land- og byomrader.! En dobbeltrettet cykelsti er praktisk, hvis cyklisterne har
stgrst behov for at vaere pa den ene side af vejen og ikke har gode krydsningsmuligheder. En
dobbeltrettet cykelsti kan vaere den praktiske Igsning, hvis de bestaende forhold af vejen og planlaegning i
omradet, hvad angar arealanvendelse, trafikmal og stisystemets udformning giver anledning til at
cyklisterne bgr placeres i samme side.

Ifglge cirkuleeret om dobbeltrettede cykelstier i forbindelse med et signalreguleret kryds, skal det vaere
klart for alle cyklisterne, hvordan de skal forholde sig. Det skal derfor veere tydeligt hvilke vigepligtsforhold
der ggr sig geeldende, bade for cyklisterne og de motorkgretgjer som faerdes i krydsning med
cykelstrgmmen. | en bymaessig bebyggelse skal der etableres en rabat mellem cykelstien og vejens
keérebane med en bredde pa minimum 1 m, medmindre der i forvejen er sarlige foranstaltninger, f.eks.
hegn, autovaern eller heller. Den dobbeltrettede cykelsti skal have en bredde pa 2,5 mi by.

Reglen for dobbeltrettet cykelsti er, at 2 cyklister skal kunne passere hinanden forsvarligt. En
dobbeltrettet cykelsti bgr kun anlaegges, hvis cyklisternes typiske udgangspunkt og malpunkt er pa den
samme side. Dermed kan det ggre sikkerheden i trafikken bedre, hvis der er darlige krydsningsmuligheder
for cyklisterne.?

Trafikale forhold

Ifglge "Handbog i cykeltrafik” af Celis Consult fra maj 2014 bgr dobbeltrettede cykelstier i forbindelse med
vejkryds helt undgas. Hvis dette ikke kan undgas, bgr det dog ske med en signalregulering eller et anlaeg af
en rundkgrsel. Hvis en dobbeltrettet cykelsti er placeret ved siden af en svingende kgrebane i et
signalkryds, skal den dobbeltrettede cykelsti gerne separatreguleres fra biltrafikken i alle retninger.

Hvis dette ikke kan opfyldes, bor karetgjerne have en separat svingende kgrebane, som ikke benyttes af
ligeud-kgrende bilister. Derudover skal alle forhold optraede tydeligt i krydset. Det vil sige:

=  Tydelig afmaerkning med feerdselstavler

=  Kgrebaneafmaerkning

=  Den dobbeltrettede cykelsti skal som minimum vare belyst i overensstemmelse
med cirkuleere af 26. september 1979 om vejbelysning, pkt. 2.1.7, stk. 4, og pkt.
2.2.4,

Hvis ikke forholdene er udfgrt efter gaeldende lovkrav kan det give store sikkerhedsmaessige konsekvenser
at anlaegge en dobbeltrettet cykelsti. Det kan have store konsekvenser at afslutte/ pabegynde en
dobbeltrettet cykelsti i et signalreguleret kryds uden acceptable forhold.

1 http://pedalklubben.dk/dobbeltrettede-cykelstier/
2 https://onlaw.dk/cirkul%C3%A6re/cir-nr-95-af-06-07-1984
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Trafiksikkerhed

En dobbeltrettet cykelsti bgr sa vidt muligt kun afsluttes i tilknytning til andre vejafslutninger, hvor de
gvrige trafikanter i forvejen forventer krydsende stitrafikanter.

Ofte ses det, at dobbeltrettede cykelstier afsluttes op til et signalreguleret kryds, uden at den fgres
gennem krydset. Det kan skabe udfordringer for de gvrige trafikanter, som ikke forventer at cyklisterne
kommer fra den modsatte faerdselsretning.

Det er interessant at se pa, hvordan cyklisternes adfeerd er i signalkrydset, nar de kommer til/fra den
dobbeltrettede cykelsti og skal gennem signalkrydset. Vil de tage genveje for at komme hurtigere over i
den "rigtige” side af vejen eller modsat over til den dobbeltrettede cykelsti?

Cyklister, som eksempelvis kgrer modsat af feerdselsretningen, er i risiko for at blive overset af de gvrige
trafikanter. Seerligt svingende bilister, som kun holder gje med cyklisterne i deres normale faerdselsretning
kan veere i fare for at overse de cyklister som kgrer mod faerdselsretningen. Dermed kan der opsta
risikable situationer.
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BAGGRUND FOR KRYDSENE

| undersggelsen blev i alt tre 4-benede signalkryds undersggt. De tre udvalgte signalkryds er beliggende i
Naestved. De er relevante at bruge, fordi de alle tre pabegynder/afslutter en dobbeltrettet cykelsti.
Derudover bliver alle tre signalkryds hyppigt benyttet af cyklister og det var derfor muligt at danne et
bredt grundlag for observationerne.

Pa figur 1 vises et eksempel pa en dobbeltrettet cykelsti i forbindelse med et signalreguleret kryds. De tre
signalkryds som er blevet valgt til undersggelsen, ligner eksemplet pa figur 1. Dog er den dobbeltrettede
cykelsti placeret i den anden side ved et signalkryds.
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Ringstedgade — Kggevej - Herlufsholm Allé

De tre veje Ringstedgade, Kggevej og Herlufsholm Allé krydser i et 4-benet signalreguleret kryds i
Naestved. | det sydvestlige hjgrne af krydset ligger en tankstation med tilhgrende butik.

Den stiplede linje pa figur 2 viser den dobbeltrettede cykelstis forbindelse med krydset. Hovedstrgmmen
af cyklister krydser Ringstedgade og cykler enten fra Kggeve;j til Herlufsholm Allé eller omvendt.
Derudover er der ogsa mange cyklister som kgrer fra Herlufsholm Allé og mod Ringstedgade. Om
morgenen er der typisk flest cyklister som cykler ind pa Herlufsholm Allé og om eftermiddagen er det
typisk omvendt.
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Figur 3: Herlufsholm Allé

Pa figur 3 vises Herlufsholm Allé. Her afsluttes/pabegyndes den dobbeltrettede cykelsti i krydset vist med
den rgde markering. Figur 3 viser krydset i en vestlig retning.
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Ringstedgade

Ringstedgade er den stgrste af de 3 veje. Ringstedgade fgrer i nordlig retning mod Ringsted og fortsaetter
indover krydset, hvor vejen mod syd fgrer ind til Naestved Centrum. Vejen er dagligt meget trafikeret og
har i gennemsnit ca. 9.000 bilister pa den nordlige del af vejen i dggnet og ca. 10.000 bilister i dggnet pa
den sydlige del.

Ka@gevej
Kggevej er den naeststgrste af de krydsende veje. Denne vej fgrer mod Naestved Storcenter og ud af byen
mod Sydmotorvejen og Rgnnede. Dagligt benytter over 9.000 kgretgjer vejen i gennemsnit.

Herlufsholm Allé

Denne straekning fgrer mod Herlufsholm Kostskole. Derudover fgrer vejen ogsa mod et idraetscenter.
Denne vej er mindre trafikeret, udover om morgenen inden skoletid og nar eleverne skal hjem eller til og
fra idreetscenteret. Det er langs denne vej, at den dobbeltrettede cykelsti er placeret. | gennemsnit
benytter lidt over 4.000 motorkgretgjer vejen dagligt.

Hastighed

Umiddelbart vest for krydset pa Herlufsholm Allé er der en lokal fartbegraensning pa 40 km/t omkring
idraetscenteret. Denne ophgrer kort efter og derefter er der en generel fartbegransning pa 50 km/t.
Gennemsnitshastigheden pa straeekningen er 48,8 km/t. Malingen er foretaget efter ophaevelsen af
fartbegraensningen pa 40 km/t og dermed ligger resultatet en smule under de tilladte 50 km/t.

Kgpgevej er placeret i hastighedsklassen middel og har en fartbegreensning pa 50 km/t.
Gennemsnitshastigheden pa vejen er 48,8 km/t og dermed lidt under det tilladte.

Ringstedgade ligger ogsa i hastighedsklassen middel og i begge ender er hastighedsbegraensningen ogsa
50 km/t. Gennemsnitshastigheden ligger en smule over det tilladte (51,2 km/t).

Uheld

Der er registreret 2 uheld i signalkrydset mellem 2014 og 2018, der involverede cyklister. Her er der tale
om et ekstrauheld og et materielskadeuheld. Det er kun ekstrauheldet, der har forbindelse til den
dobbeltrettede cykelsti i signalkrydset. Det drejer det sig om et sammenstgd mellem en cyklist og en
bilist. Bade bilisten og cyklisten kommer fra Herlufsholm Allé og skal begge til hgjre mod den sydlige ende
af Ringstedgade. Der er sandsynlighed for at bilen ikke havde set cyklisten, da cyklisten befandt sig i hgjre
side af vejen, og ikke pa den dobbeltrettede cykelsti i venstre side af vejen.
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Vordingborgvej — Dyssegardsvej — Gavngvej
| dette kryds mgdes vejene Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej i et 4-benet signalreguleret kryds.
Den stiplede linje pa figur 4 viser den dobbeltrettede cykelstis forbindelse med krydset.
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Figur 4: Vordingborgvej, Dyssegardsvej, Gavngvej (Kortforsyningen.dk)

Figur 5: Dyssegardsve;j

Figur 5 viser signalkrydset fra Gavngvej. Foran i krydset ses Dyssegardsvej og til bade hgjre og venstre
vises Vordingborgvej. Den rgde markering pa figur 5 viser den dobbeltrettede cykelstis forbindelse med

krydset.
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Vordingborgvej

Den stgrste af de krydsende veje er Vordingborgvej. Denne vej fgrer mod sydgst ud af Naestved og mod
Vordingborg. | nordvestlig retning fgrer den mod Naestved Centrum. Vordingborgvej er en hgjt trafikeret
vej og benyttes i gennemsnit af mere end 8.500 kgretgjer i dggnet.

Dyssegdrdsvej

Dyssegardsvej er den naeststgrste af de krydsende veje. Denne vej fgrer mod omrader med beboelse og
butikker samt videre ud til den sydlige omfartsvej. Dyssegardsvej benyttes i gennemsnit af lidt over 2.700
bilister i dggnet. Det er langs denne vej, at der er en dobbeltrettet cykelsti i den sydgstlige side af vejen.

Gavngvej

Gavngvej er den mindste af de 3 veje i krydset. Denne vej fgrer ogsa mod omrader med beboelse og
enkelte virksomheder. Til sidst ender vejen ved Gavng Slot. | gennemsnit bruger lidt over 3.000 kgretgjer
vejen dagligt.

Hastighed

Gavngvej er placeret i hastighedsklassen middel og det er tilladt at kgre 50 km/t. Umiddelbart ikke langt
fra krydset er der en anbefalet fartbegraensning pa 30 km/t. Gennemsnitshastigheden pa vejen er 35,4
km/t. Dyssegardsvej ligger ogsa i hastighedsklassen middel med en hastighedsbegraensning pa 50 km/t.
Gennemsnitshastigheden ligger dog pa 44,3 km/t og dermed noget under det tilladte. Vordingborgvej er
placeret i hastighedsklassen middel med en fartbegraensning pa 60 km/t. Gennemsnitshastigheden ligger
pa 57,9 km/t og dermed en smule under det tilladte.

Uheld

| dette signalkryds var der mellem arene 2014 og 2018 ikke registreret nogle uheld, der involverede
cyklister. Der var dog et enkelt uheld, som involverede en knallert. Dette uheld havde dog ingen
forbindelse til den dobbeltrettede cykelsti i signalkrydset.
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Slagelsevej — Radmandshaven — Havnegade

| dette kryds mgdes de 4 veje Slagelsevej, Radmandshaven, Havnegade og Brogade. Den dobbeltrettede
cykelsti i dette kryds er forholdsvis nyoptegnet og var ikke optegnet da uheldene, der er beskrevet, skete.
Dog blev den davaerende cykelsti brugt som dobbeltrettet cykelsti alligevel. Den stiplede linje pa figur 6
viser den dobbeltrettede cykelstis forbindelse med krydset.
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Figur 7: Slagelsevej

Pa figur 7 ses signalkrydset fra Slagelsevej. Ligefremme vises Brogade, til venstre Radmandshaven og til
hgjre vises Havnegade. Billedet er taget i en nordgstlig retning. Den dobbeltrettede cykelstis
afslutning/pabegyndelse vises med en r@d markering pa figur 7.
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Slagelsevej

Den stgrste af vejene, Slagelsevej, ferer mod store parcelhusomrader, skoler og videre ud af Naestved
mod Slagelse. Der er flere lejlighedskomplekser samt butikker og spisesteder langs Slagelseve;j.

Denne vej er forholdsvis hgjt trafikeret og i gennemsnit benyttes vejen af lidt over 5.000 bilister i dggnet.

Rddmandshaven

Radmandshaven er en hgijt trafikeret vej og fungerer som gennemkgrselsvej. Radmandshaven fgrer mod
Naestved Centrum, herunder Naestved Station. Vejen benyttes i gennemsnit af 14.000 bilister i dggnet.
Det er langs denne vej, at den dobbeltrettede cykelsti er placeret.

Havnegade

Havnegade er ligeledes en hgijt trafikeret vej og fungerer ogsa som gennemkgrselsvej. Denne vej fgrer
mod Nastved Havn og en raekke butikker, spisesteder og en biograf. Vejen bliver i gennemsnit benyttet af
omkring 9.500 bilister dagligt.

Brogade
Den mindste af de 4 krydsende veje er Brogade. Denne vej fgrer direkte ind i Naestved Centrum. Der er
ikke data om antallet af bilister som benytter vejen.

Hastighed

Brogade har en hastighedsbegraensning pa 50 km/t, men ikke langt fra krydset pabegynder en gagade,
hvor hastighedsbegraensningen falder til 15 km/t. Der er ikke data om den gennemsnitlige hastighed pa
vejen. Havnegade er placeret i hastighedsklassen middel (50 km/t). Gennemsnitshastigheden pa vejen
ligger pa 48,0 km/t, som dermed er under det tilladte. Raddmandshaven er placeret i samme har ogsa en
hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Gennemsnitshastigheden pa vejen ligger en smule under det tilladte
(49,7 km/t). Slagelsevej er ligesa placeret i hastighedsklassen middel med samme hastighedsbegraensning
pa 50 km/t. Gennemsnitshastigheden pa vejen ligger dog en smule over det tilladte (54,8 km/t).

Uheld
Der er ingen registrerede uheld i signalkrydset mellem 2014 og 2018, som har forbindelse til den
dobbeltrettede cykelsti eller som involverer cyklister i det hele taget.

Delkonklusion

Samlet set bliver alle hastighedsbegransningerne i de tre signalkryds overholdt, med enkelte undtagelser.
Her er der dog ikke tale om voldsomme overskridelser. Derudover er der ikke sket uheld i nogle af de tre
kryds, som indbefatter cyklister der krydser signalkrydset ukorrekt i forbindelse med en dobbeltrettede
cykelsti, udover et enkelt. Her var der tale om en cyklist, der ikke benyttede sig af den dobbeltrettede
cykelsti og dermed befandt sig i den forkerte side. Derudover tyder det ikke p3, at der er udfordringer i
nogle af de tre signalkryds, der har forbindelse til en dobbeltrettet cykelsti.
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METODE

Jeg gnsker at undersgge, om hvorvidt det kan friste cyklister at krydse modsat feerdselsretningen og evt.
cykle over fodgaengerovergangen for at komme hurtigere frem, nar de enten kommer fra eller skal hen pa
en dobbeltrettet cykelsti. For at undersgge dette, laves 8 observationer i henholdsvis 3 signalkryds. 4

observationer blev lavet kl. 07.30 — 09.30 og 4 observationer blev foretaget kl. 15.00 -17.00 i hvert af de
tre signalkryds. Tidspunkterne blev valgt ud fra, at der var flest trafikanter i signalkrydsene pa disse to

tidspunkter. Ved at bruge disse to tidspunkter, kan man derfor indsamle data om flest mulige cyklister og
pa de to travleste tidspunkter i signalkrydset.

Observationerne blev foretaget ved at antallet af cyklister, som enten kgrte ind pa eller ud fra den
dobbeltrettede cykelsti blev noteret. De blev noteret i 7 grupper:

Krydsning i forbindelse med et fodgaengerfelt
= Cyklister som traekker cyklen over fodgaengerfelt
= Cyklister som traekker cyklen over det andet fodgaengerfelt
= Cyklister som cykler over fodgaengerfelt
= Cyklister som cykler over det andet fodgaengerfelt

Figur 8: Krydsning af
fodgaengerfelt

De to grupper af cyklister som traekker cyklen over henholdsvis det ene eller
andet fodgaengerfelt, er korrekt og ikke en gene eller fare for den gvrige

trafik.

Cyklisterne i de to grupper som cykler over et fodgaengerfelt handler ikke

korrekt og kan derfor medvirke til at skabe farlige situationer for andre
fodgaengere og bilister som skal krydse fodgaengerfeltet.

Alle 4 grupper vises pa figur 8. Den rgde stiplede linje viser den
dobbeltrettede cykelsti. De gule felter viser de to fodgaengerfelter som

observeres. De sorte piler viser de to faerdselsmuligheder som cyklisterne

har i forbindelse med fodgaengerfelterne.

@vrige krydsningsmuligheder
= Cyklister som cykler over kgrebanen i den modsatte side
=  Cyklister som cykler over kgrebanen i den rigtige side
= Cyklister som cykler over udenfor krydset

Figur 9: Krydsning af kgrebane

Gruppen af cyklister som krydser kgrebanen i den modsatte side, er
repraesenteret pa figur 9 med en rgd pile-retning, afhangigt af om
de kgrer ind eller ud fra den dobbeltrettede cykelsti. Disse cyklister
skaber en fare for trafikken, da de kg@rer mod kgrselsretningen og
dermed kan skabe forvirring hos bilister som skal svinge.

Gruppen af cyklister som krydser kgrebanen i den rigtige side er
repraesenteret pa figur 9 med en grgn pile-retning. Disse cyklister
optraeder i krydset som alle andre cyklister.

Gruppen af cyklister som krydser udenfor krydset, krydser ogsa

ukorrekt. Den rgde stiplede linje pa figur 9 viser den dobbeltrettede
cykelsti.
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Risikoen ved dobbeltrettede cykelstier

Den mest interessante af de 7 grupper er de cyklister, som krydser kgrebanen modsat faerdselsretningen.
Nar en dobbeltrettet cykelsti afsluttes i et signalkryds, vil de cyklister som befinder sig pa den modsatte
side, skulle gennem krydset uden at skabe udfordringer for bilisterne. Et eksempel er lavet med
udgangspunkt i en afsluttende dobbeltrettet cykelsti og er vist pa figur 10.

Den brune cirkel pa figur 10 skal vise en cyklist som cykler fra

. den dobbeltrettede cykelsti og skal ud i krydset.
Cyklllsten skal over pa den anden side og har 3 oplagte
muligheder:

Cyklisten kan krydse kgrebanen i den rigtige
side og herefter fortsaette ligeud.

Cyklisten kan traekke over fodgaengerfeltet til
Figur 10: Eksempel pa krydsninger h.mre og derefter krydse kgrebanen i den
rigtige side.

Cyklisten kan krydse kgrebanen i den
modsatte side og dermed med det samme
kgre ligeud (ukorrekt).

Den ukorrekte vej af de tre muligheder er ogsa den hurtigste i forhold til antallet af krydsninger.
Derudover er det ogsa den mulighed, som skaber forvirring hos de gvrige trafikanter, da bilisterne ikke
forventer, at cyklisterne kommer kgrende fra den modsatte side. Dette kan skabe usikre situationer for
cyklisterne, nar bilisterne skal svinge og ikke far orienteret sig mod de cyklister der krydser modsat
faerdselsretning. Derfor er den gruppe af cyklister saerlig interessant at kigge pa, nar man skal se pa om
dobbeltrettede cykelstier op til signalkryds er sikkert.

I to ud af de tre signalregulerede kryds som blev undersggt, er der ogsa blevet noteret de cyklister, som

k@rer ind pa den dobbeltrettede cykelsti. Her var formalet at se om der ville opsta risiko-situationer, nar
cyklisterne skulle fra krydset og ind pa den dobbeltrettede cykelsti.
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RESULTATER

Nedenfor vises resultaterne af de cyklister som blev observeret. Fgrst skitseres krydset, herefter ses
resultaterne i tabeller. Disse data er behandlet og fremstillet i et cirkeldiagram. Efterfglgende er tallene
bearbejdet dybdegaende i tekstformat.

Ringstedgade, Herlufsholm Allé og Kggevej — Afslutning

RINSTEDGADE

SomoreminZ) B N
:\E!LUFS“O\H ALLE KQPGEVE

sl ~

Figur 11: Skitseret tegning af signalkrydset mellem Ringstedgade, Herlufsholm Allé og Kggevej med en
dobbeltrettet cykelsti som afslutning.

Ringstedgad e, Herlufsholm A"é, 07.30-09.30 15.00-17.00
Kﬁg eve) 15/05 | 20/05 | 21/05 | 23/05 | 20405 | 21/05 | 22/05 | 23/05 | ALT
Trazkker cyklen over fodgeengerfelt (Langs 4 3 2 6 7 8 3 5 38
Ringstedgade)
Traekker cyklen over fodgzngerfelt (Krydser 9 12 9 9 20 12 15 11 97
Ringstedgade)
Cykler over fodgzngerfelt (Langs Ringstedgade) 2 5 4 3 1 2 0 1 18
Cykler over fodgeengerfelt (Krydser Ringstedgade) 5 3 4 3 0 11 8 8 42
Cykler over kgrebanen i den modsatte side 4 6 4 1 3 2 0 2 22
Cykler over kgrebanen i den rigtige side 7 7 6 10 7 6 6 6 55
Krydser udenfor kryds 7 6 4 9 15 8 B 8 63
| ALT 38 42 33 41 53 49 38 41 335

Tabel 1: Oversigt over observationsresultaterne for Ringstedvej, Herlufsholm Allé og Kggevej med en dobbeltrettet
cykelsti som afslutning.
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= Traekker cyklen over fodgaengerfelt
(Langs Ringstedgade)

= Traekker cyklen over fodgaengerfelt
(Krydser Ringstedgade)

= Cykler over fodgaengerfelt (Langs
Ringstedgade)

= Cykler over fodgaengerfelt (Krydser

Ringstedgade)

= Cykler over kgrebanen i den
modsatte side

= Cykler over kgrebanen i den rigtige
side

= Krydser udenfor kryds

Figur 12: Cirkeldiagram over observationsresultaterne ved signalkrydset mellem Ringstedgade, Herlufsholm Allé og
Kggevej med en dobbeltrettet cykelsti som afslutning.

Observationerne fra signalkrydset mellem Ringstedgade, Kggevej og Herlufsholm Allé viser at der var 43 %
af de observerede cyklister, som udfgrte en forkert handling. | alt blev der observeret 335 cyklister og
heraf var der 145 cyklister som henholdsvis krydsede i den modsatte kgrebane, cyklede pa et af de to
fodgaengerfelter eller krydsede ukorrekt udenfor signalkrydset. Resultaterne viser at der var 18 cyklister,
der cyklede over fodgeengerfeltet langs Ringstedgade, dermed 5 % af observationerne. Der var 42 af de
observerede cyklister, der cyklede over fodgaengerfeltet som krydser Ringstedgade, det vil sige 13 % af
det samlede antal observerede cyklister. Den naeste gruppe af cyklister, som krydsede signalkrydset i den
modsatte kgrebane, udgjorde 22 cyklister og dermed 7 % af de samlede observationer. Ydermere
udgjorde gruppen af cyklister, som krydsede vejen udenfor krydset 63 cyklister, dermed 19 % af
observationerne.

Samlet set var der derfor 43 % af de observerede cyklister som udfgrte en ukorrekt handling, og
resterende 57 % som udfgrte en korrekt handling i signalkrydset.

Der er ikke observeret data for cyklister, som kgrte fra signalkrydset og ind pa den dobbeltrettede cykelsti

i dette signalkryds. Dette skyldes, at der var meget fa cyklister der gjorde dette, og det var derfor ikke
interessant at medtage.
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Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej — Afslutning
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Figur 13: Skitseret tegning over signalkrydset mellem Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej med en dobbeltrettet

cykelsti som afslutning.

Vordingborgvej, Dyssegardsve]j, 07.30-09.30 15.00— 17.00
Gavngvej 03/06 | 04/05 | 06/06 | 14/06 | 03/05 | 04/06 | 06/05 | 14/06
6 5 5 7 9 7 8

Traekker cyklen over fodgzngerfelt (Langs

Vordingborgvej)
Treekker cyklen over fodgangerfelt (Krydser
Vordingborgvej)

Cykler over fodgzengerfelt (Langs Vordingborgvej)

Cykler over fodg=engerfelt (Krydser Vordingborgvej)

Cykler over kgrebanen i den modsatte side

Cykler over kgrebanen i den rigtige side

Krydser udenfor kryds

I ALT

Tabel 2: Oversigt over observationsresultaterne for Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej med en dobbeltrettet

cykelsti som afslutning.
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= Traekker cyklen over fodgaengerfelt
(Langs Ringstedgade)

= Traekker cyklen over fodgaengerfelt
(Krydser Ringstedgade)

= Cykler over fodgangerfelt (Langs
Ringstedgade)

= Cykler over fodgaengerfelt (Krydser
Ringstedgade)

= Cykler over kgrebanen i den
modsatte side

= Cykler over kgrebanen i den rigtige
side

m Krydser udenfor kryds

Figur 14: Cirkeldiagram over procentfordelingen af observationsresultaterne fra signalkrydset mellem Vordingborgvej,
Dyssegardsvej og Gavngvej med en dobbeltrettet cykelsti som afslutning.

| dette kryds blev der bade indsamlet data omkring cyklister, der kgrte ud fra den dobbeltrettede cykelsti
og ind pa den. Fgrst kigges der pa de cyklister som kgrte ud fra den dobbeltrettede cykelsti. Dette er
resultaterne for de cyklister, som kgrte ud fra den dobbeltrettede cykelsti.

Her var der samlet set 27 % som udfgrte en ukorrekt handling i signalkrydset under observationerne. | alt
blev der observeret 166 cyklister, hvoraf 44 cyklister enten kgrte i den modsatte kgrebane, cyklede over
en af de to fodgaengerfelter eller krydsede udenfor signalkrydset. Som et resultat af observationerne,
kunne det fastslas, at der var 13 cyklister der cyklede over fodgaengerfeltet langs Vordingborgvej, det vil
sige 8 % af de samlede observationer. Derudover var der 5 cyklister, som cyklede over fodgaengerfeltet
der krydsede Vordingborgvej, heraf 3 % af observationerne. Der var 21 cyklister som krydsede
signalkrydset ved hjzlp af den modsatte kgrebane, dermed 13 % af det samlede antal observerede
cyklister. Den sidste gruppe af cyklister, som krydsede udenfor signalkrydsene, udgjorde 5 cyklister, altsa
3 %. Konkluderende var der 27 % af de observerede cyklister, som udfgrte en ukorrekt handling og 73 %
som udfgrte en korrekt handling ved at kgre ud fra den dobbeltrettede cykelsti i signalkrydset.
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Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej - Pabegyndelse
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Figur 15: Skitseret tegning af signalkrydset Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej med en

dobbeltrettet cykelsti som pabegyndelse

Vordingborgvej, Dyssegardsvej, 07.30-09.30 15.00—17.00
Gavngvej 03/06 | 04/06 | 06/06 | 14/06 | 03/06 | 04/06 | 06/06 | 14/06 I ALT
Trazkker cyklen over fodgzngerfelt (Langs 2 3 0 3 0 2 4 3 17
Vordingborgvej)
Trazkker cyklen over fodgzngerfelt (Krydser 0 0 0 0 2 4 0 2 8
Vordingborgvej)
Cykler over fodgangerfelt (Langs Vordingborgvej) 0 0 0 0 0 2 1 4
Cykler over fodgangerfelt (Krydser Vordingborgvej) 0 0 0 ] 1
Cykler over kgrebanen i den modsatte side 0 0 0 0 0 0
Cykler over kgrebanen i den rigtige side 7 9 4 6 9 11 20 15 81
Krydser udenfor kryds 0 1 0 0 0 0 1 0 2
| ALT 9 13 4 L) 12 19 26 21 113

Tabel 3: Oversigt over observationsresultaterne fra signalkrydset mellem Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej

med en dobbeltrettet cykelsti som pabegyndelse.
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= Traekker cyklen over
fodgeengerfelt (Langs
2% Ringstedgade)

= Traekker cyklen over
fodgaengerfelt (Krydser
Ringstedgade)

Cykler over fodgaengerfelt (Langs
Ringstedgade)

m Cykler over fodgaengerfelt

(Krydser Ringstedgade)
p— ] 0/,

= Cykler over kgrebanen i den
modsatte side

Cykler over kgrebanen i den
rigtige side

= Krydser udenfor kryds

Figur 16: Cirkeldiagram over procentfordelingen mellem observationsresultaterne for signalkrydset
mellem Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej med en dobbeltrettet cykelsti som pabegyndelse.

Observationerne som inddragede cyklister, der kgrte ind pa den dobbeltrettede cykelsti fra signalkrydset
kunne vise 6 % cyklister, som udfgrte en ukorrekt handling. | alt blev der observeret 113 cyklister, hvoraf 7
af dem udfgrte en ukorrekt handling. Der blev observeret 4 cyklister som cyklede over fodgaengerfeltet
langs Vordingborgvej, det vil sige 4 % og dermed over halvdelen af den samlede gruppe af cyklister, der
handlede ukorrekt. Derudover var der en enkel cyklist, som cyklede over fodgaengerfeltet, som krydsede
Vordingborgvej, dermed kun 1 % af de samlede observationer. Derudover blev der ikke observeret nogle
cyklister, som krydsede signalkrydset i den modsatte kgrebane. Til gengaeld var der 2 cyklister, som
krydsede vejen udenfor signalkrydset, heraf 2 %.

Samlet set var der 6 % af cyklisterne, som udfgrte en forkert handling i forbindelse med at kgre ind pa den
dobbeltrettede cykelsti fra signalkrydset. Der var 94 %, der udfgrte en korrekt handling under
observationerne.
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Slagelsevej, Radmandshaven og Havnegade — Afslutning
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Figur 17: Skitseret tegning over signalkrydset mellem Slagelsevej, Radmandshaven,
Havnegade og Brogade med en dobbeltrettet cykelsti som afslutning.

15.00-17.00

Slagelsevej, Rddmandshaven, 07.30-09.30

Havnegade 25/09 | 26/09

14/06 | 04/09
0 1

2 3

Trakker cyklen over fodgengerfelt (Langs

Raddmandshaven)
Trazkker cyklen over fodg=ngerfelt (Krydser

Raddmandshaven)
Cykler over fodgangerfelt (Langs Radmandshaven)

Cykler over andet fodgengerfelt (Krydser

Radmandshaven)
Cykler over karebanen i den modsatte side

Cykler over karebanen i den rigtige side

Krydser udenfor kryds

1 ALT

Tabel 4: Oversigt over observationsresultaterne for signalkrydset mellem Slagelsevej, R&dmandshaven og Havnegade
med en dobbeltrettet cykelsti som afslutning.
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= Traekker cyklen over
fodgaengerfelt (Langs

o 2% 29

2SR 1% Ringstedgade)

= Traekker cyklen over
fodgaengerfelt (Krydser
Ringstedgade)

Cykler over fodgeaengerfelt (Langs
Ringstedgade)

= Cykler over fodgaengerfelt
(Krydser Ringstedgade)

Cykler over kgrebanen i den
modsatte side

92%
Cykler over kgrebanen i den
rigtige side

= Krydser udenfor kryds

Figur 18: Cirkeldiagram over procentfordelingen af observationsresultaterne for signalkrydset mellem
Slagelsevej, Radmandshaven og Havnegade med en dobbeltrettet cykelsti som afslutning.

| det sidste kryds kigges der ogsa fgrst pa de cyklister, som kgrer ud fra den dobbeltrettede cykelsti.

De sammenlagte observationer i dette signalkryds, kan vise at der var 4 % som udfgrte en ukorrekt
handling i forbindelse med at kgre ud fra den dobbeltrettede cykelsti og ud i signalkrydset. | alt blev 533
cyklister observeret og heraf var der 21 som henholdsvis cyklede over et af de to fodgaengerfelter, kgrte
gennem signalkrydset i den modsatte kgrebane eller krydsede vejen udenfor signalkrydset.

Ud af de samlede observationer, var der 7 cyklister, som cyklede over fodgaengerfeltet langs
Radmandshaven. Dette udggr 1 %. Derudover var der 3 cyklister, som cyklede over det fodgaengerfelt,
som krydser Radmandshaven. Det vil sige 1 % af de samlede observationer. Ingen cyklister krydsede
derimod signalkrydset i den modsatte k@rebane under observationerne. Derudover krydsede 11 cyklister
vejen udenfor signalkrydset. Dette udggr 2 % af de samlede observerede cyklister.

Det vil derfor sige at der var ca. 4 % af cyklisterne som udfgrte en ukorrekt handling i signalkrydset i
forbindelse med at kgre ud fra den dobbeltrettede cykelsti. Resterende ca. 96 % udfgrte en korrekt
handling.
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Slagelsevej, Radmandshaven og Havnegade — Pabegyndelse
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Figur 19: En skitseret tegning over signalkrydset mellem Slagelsevej, Raidmandshaven,
Havnegade og Brogade med en dobbeltrettet cykelsti som pabegyndelse.

Slagelsevej, Radmandshaven, 07.30-09.30 15.00- 17.00
Havnegade 24/09 | 25/09 | 26/09 | 10710 | 13/06 | 14/06 | 0a/09 | os/09 |1
ALT
Trazkker cyklen over fodgaengerfelt (Langs 4 3 3 2 9 0 0 2 25
Vordingborgvej)
Traekker cyklen over fodgeengerfelt (Krydser 2 2 2 1 2 0 0 0 9
Vordingborgvej)
Cykler over fodgzngerfelt (Langs 1 0 1 0 1 ] 0 1] 3
Vordingborgvej)
Cykler over fodgzengerfelt (Krydser 1 0 0 0 0 1] 0 1] 1
Vordingborgvej)
Cykler over kgrebanen i den modsatte side 6 11 15 12 1 0 1 1] 46
Cykler over kegrebanen i den rigtige side 0 14 12 8 0 4 2 43
Krydser udenfor kryds
| ALT 18 30 34 26 15 5 4 6 138

Tabel 5: Oversigt over observationsresultaterne for Slagelsevej, Radmandshaven og Havnegade med en dobbeltrettet

cykelsti som pabegyndelse.
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= Traekker cyklen over
fodgeengerfelt (Langs
Ringstedgade)

= Traekker cyklen over
fodgeengerfelt (Krydser
Ringstedgade)

= Cykler over fodgaengerfelt (Langs
Ringstedgade)

= Cykler over fodgaengerfelt
(Krydser Ringstedgade)

= Cykler over kgrebanen i den
modsatte side

= Cykler over kgrebanen i den
rigtige side

m Krydser udenfor kryds

Figur 20: Cirkeldiagram over procentfordelingen af observationsresultaterne for signalkrydset mellem
Slagelsevej, Raddmandshaven og Havnegade med en dobbeltrettet cykelsti som pabegyndelse.

Hvis man kigger pa de cyklister som kgrte ind pa den dobbeltrettede cykelsti, er fordelingsprocenten lidt
anderledes. Her var der 46 % af de observerede cyklister, som udfgrte en ukorrekt handling pa vej ind pa
den dobbeltrettede cykelsti fra signalkrydset. Der blev i alt observeret 138 cyklister og heraf var der 63
der udfgrte en forkert handling. Der blev observeret 3 cyklister, som cyklede over fodgaengerfeltet langs
Radmandshaven. Det vil sige 2 % af de samlede observationer i signalkrydset. Derudover var der en enkel
cyklist, som cyklede over fodgaengerfeltet, der krydser Radmandshaven, heraf 1 % af observationerne.
Derudover var der hele 46 cyklister, som kgrte ind pa den dobbeltrettede cykelsti gennem den modsatte
kgrebane. Dette udggr 33 % af de observerede cyklister. Dernaest var der 13 cyklister, som krydsede vejen
ukorrekt udenfor signalkrydset. Det vil sige 9 % af observationerne.

Samlet set udfgrte 43 % af de observerede cyklister en ukorrekt handling. Derudover var der 57 % der
udfgrte en korrekt handling.
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KONKLUSION

Ved at observere en gruppe tilfeeldige cyklisters kgrsel til og fra en dobbeltrettet cykelsti, er det muligt at
se pa cyklisternes trafiksikkerhed og adfeerd i de pagaeldende signalkryds.

Observationerne er gjebliksbilleder af cyklisters adfzaerd i de tre signalkryds og viser, hvordan situationen
var pa de pagaldende tidspunkter, som der blev observeret. Dette ma derfor ikke forveksles med et
forskningsstudie.

Uheldsbillederne viste, at der i de tre kryds samlet set var sket 2 uheld, der involverede cyklister samt et
enkelt uheld, der involverede en knallert. Kun det ene af de tre uheld kan formentlig relateres til en
situation, hvor cyklisten har kgrt i hgjre side af vejen, men burde have befundet sig i venstre side pa den
dobbeltrettede cykelsti. En bilist har derfor overset cyklisten og ramt vedkommende i et faelles hgjresving.
Dermed tyder det ikke p3, at vejudformningen i disse tre signalkryds gger risikoen for cyklistuheld, pa
trods af en hgj forekomst af ukorrekte handlinger.

Observationerne viste, at de tre signalkryds havde hver iser en forskellig fordelingsprocent mellem
korrekte og ukorrekte handlinger.

Signalkrydset mellem Ringstedgade, Herlufsholm Allé og Kggevej viste en fordelingsprocent pa 43 %
ukorrekte handlinger og 57 % korrekte handlinger, med den dobbeltrettede cykelsti som afslutning. Heraf
var stgrstedelen af de ukorrekte handlinger foretaget af cyklister, som krydsede vejen udenfor
signalkrydset. Dette udgjorde 19 % af observationerne i det pagaldende signalkryds.

| observationerne af cyklister, som kgrte ud fra en dobbeltrettet cykelsti i signalkrydset mellem
Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej, viste fordelingsprocenten at der var 27 % cyklister der
udfgrte en ukorrekt handling under observationerne og 73 % som udfgrte en korrekt handling. Den
stgrste gruppe, som udfgrte ukorrekte handlinger, var i dette signalkryds, de cyklister som kgrte modsat
faerdselsretningen. Dette udgjorde 13 % af de samlede observationerne for dette signalkryds.

| observationerne for signalkrydset mellem Vordingborgvej, Dyssegardsvej og Gavngvej, hvor der blev set
pa cyklister, der kgrte ind pa den dobbeltrettede cykelsti, viste fordelingsprocenten 6 % ukorrekte
handlinger og 94 % korrekte handlinger. Stgrstedelen af procentdelen af ukorrekte handlinger skyldes
cyklister, som cyklede over fodgaengerfeltet langs Vordingborgvej. Dette udgjorde 4 %.

| det sidste signalkryds mellem Slagelsevej, Radmandshaven og Havnegade viste fordelingsprocenten af
observerede cyklister, som kgrte ud fra den dobbeltrettede cykelsti, 4 % ukorrekte handlinger og 96 %
korrekte handlinger. Den stgrste del af de ukorrekte handlinger var cyklister, som krydsede vejen udenfor
signalkrydset. Dette udgjorde 2 %.

I samme signalkryds, under observationerne af cyklister, som kgrte ind pa den dobbeltrettede cykelsti, var
fordelingsprocenten ca. 43 % ukorrekte handlinger og 57 % korrekte handlinger. Stgrstedelen af de
ukorrekte handlinger i dette kryds skyldes cyklister der krydser signalkrydset i den modsatte kgrebane.
Dette udgjorde en tredjedel af de samlede observationer.

Under alle observationerne i de tre signalkryds, blev der i alt observeret 1.285 cyklister. Heraf var der
samlet 8 % af alle de observerede cyklister, som cyklede over et fodgaengerfelt i et af de tre signalkryds.
Derudover var der 7 % der krydsede et af de tre signalkryds i den modsatte kgrebane. Og den sidste
gruppe af cyklister, som krydsede vejen udenfor signalkrydset, udgjorde 7 % i de samlede observationer. |
alt for alle tre signalkryds var der 22 % ukorrekte handlinger og 78 % korrekte handlinger, bade i
observationer med cyklister der kgrer ud og ind pa en dobbeltrettet cykelsti.
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Pa trods af, at der ikke er sket uheld i krydsene, er det meget uhensigtsmaessigt, at sa mange cyklister
cykler modsat faerdselsretningen og/ eller pa fodgaengerfelter, fordi de kommer ud i krydset eller fra
krydset et unaturligt sted. Der er stor risiko for at de overses af svingende bilister, som kgrer i samme
fase. Derudover er der ogsa risiko for, at fodgaengere (f.eks. blinde) kan blive ramt af cyklister, som cykler
pa fodgangerfelterne.

Grundet de mange ukorrekte handlinger i de tre kryds, henledes der til at en afslutning eller pabegyndelse
af en dobbeltrettet cykelsti op til et kryds bgr overvejes ngje ved planlagning af nye signalkryds. Szerligt
ber hovedstrgmmene af cyklister gennemgas og det bgr overvejes om deres ruter kan give anledning til
k@rsel modsat feerdselsretningen over krydset. Det bgr overvejes om den dobbeltrettede sti er ngdvendig,
og om det kan veere fordelsagtigt at fgre cykelstien gennem krydset i en separat fase.
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